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Pat e.-n t'a ns p r u c he 



1 Bremseinrichtung fur . ein mit einem. Antriebsmotor versehenes 
Mahf ahrzeug, bei dem zwei Laufrader an der linken und 
rechten Seite des Fahrzeugs mit Bremsen ausgerustet sind, 
: die. jeweiXs mit einer besonderen mechanischen Oder hy- 

draulischen FuBbremse sowie einer Feststellbremse verbun- 

•■-*■* - 

. den sind,; dadurch gekennzeichnet daB die beiden FuBbrems- 

■ - .* • 

hebel (T, 2) mit einem Feststellbremshebel (19) kuppelbar 
sind, . auf dem. eine Sperrklinke (28) zwischen einer Ein- 
griff sstellung in.etin Zahnsegnent (.32) und einer ausge- 
rasteten Stellung bewegbar gelagert 1st* 

. » . a 

2.; ..Bremseinrichtung ,nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB auf dem Fest- 
stellbremshebel (19.) eine\ FuBbremsplatte (26) zwischen einer 
. Ruhestellung und einer .Betriebsstellung beweglich gelagert 
ist, in welcher die FuBbremsplatte (26) die FuBbremshebel 
(1>2) zur gleichzeitigen Betatigung derselben mindestens 
teilweise iiberdeckt,' 



3. Bremseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 

ZBichnet, daB die Sperrklinke (28) in Richtung ihrer gegen- 
iiber. dem Zahnsegment (32) ausgerasteten Stellung durch 
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eine Feder (33) vorgespannt.ist, deren ahderes Ende am. 
Feststellbremshebel (1ft) ■ abgestiitzt is*, wobe i. die Aus- 
raststellung der Sperrklinke (28) durch einen Anschlag . 
(30) am Feststellbremshebel (19)' f tir das der Rastnase ( 31 ). 
abgekehrte Ende der Sperrklinke (28) bestimmt 1st. , 

. ■» ■ - . 

• - ■ * 

Bremseinrichtung nach einem der . Anspriiche 1 bis 3 , da- . 
durch gekennzeichnet, daB der Feststellbremshebel (19) ... 
auf einer am Mahfahrzeug befestigten Schwenkachse (7) 
zwischen den beiden FuBbremshebeln. (-1, 2) gelagert xst. 

< * - " ' - 

• - 

Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-, 
durch gekennzeichnet, daB der Feststellbremshebel (19) ; 
an der Unterseite seines, der Schwenkachse (7) zugekehrten 
Endes eine Anschlagplatte (40) aufweist,; die- sich nach- - 
beiden Seiten des Feststellbremshebels (19) bis vor die der 
Fahrtrichtung . (x) abgekehrteh Seiten von mit den Lauf - 
radbremsen verbundenen Hebelarmen (14, 1 ; 5 ) der • FuBbrems-. - 
hebel (1,2) erstreckt uhd an diesen anliegt. 

. Bremseinrichtung nach einem. der Anspruche 1 bis 5, da- - : 
durch gekennzeichnet , daB der . Feststellbremshebel (1 9 ) 
an seinem der Schwenkachse (7) abgekehrteh Ende eine . zu • 
dieser par allele Achse (20) fur die schwenkbare Lageru ng , 
der Sperrklinke (28) una der FuBbremsplatte (26) tragt. 

* ■ 

- 

. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5 > da- 
durch gekennzeichnet, daB die. . Schwenkachse (7) fur dxe, - . 
drei Bremshebel (1, 2, 19) in den Backen (8, 9) exner . 
Konsole (10) gelagert ist, dereri Grundplatte (11) senk , 
recht und in Fahrtrichtung (x) des Mahfahrzeugs vor, der 
Schwenkachse (7) an diesem befestigt ist und einen Tragarm 
(36) aufweist, an dem das Zahn segment (32) hinter der 
Schwenkachse - (7) in der Schwenkebene des Feststellbrems- ; 
hebels (19) befestigt. ist, sich in das Hohlprofil (34) - 



130048/031 4 



30192 56A1_I_> 



A 



.4 



- 3 - 



3019256 



des Feststellbremshebels (1 9). erstreckt und mit seinem 
. unteren Ende (38) eihen Anschlag f\ir den Feststellbrems- 
hebel 419) dessen Ruhestellung bildet. 

8 . Bremseinrlchtung nach einem der Ansprxiche. 2, 6 und 7 , 
dadurch gekennzeichnet , daB das der Fahrtrichtung (x) 
abgekehrte Ende des Tragarms (36) eine Anschlagf lache (41) 
aufweist, an der die FuSbxemsplatte (26) unter Einwirkung 
der Schwerkraft in ihrer Ruhestellung gehalten ist* 
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Die Erf indung betrif £ t eine Bremsoedal-Anordnung fur ein «it ei- 
nem Antriebsiriotor versehenes MShfahrzeug gemaB dera Oberbegrif f 
des Patentaiispruchs 1. • " 

♦ 

• - . 

Bex Mahfahrzeugen dieser bekannten Gattung, vor allem wenn sie 
auch fvir den StraBenverkehr zugelassen sind, ist die Anordnung , 
einer Feststellbremse unter den unterschiedlichsten Betriebsbe- 
dingungen erwiinscht oder erf orderlich . In derRegel ist dxe Fest- 
stellbremse als Handbremse ausgebildet, zu deren- Bedienung. der 
Fahrer des Mahf ahrzeugs mit einer Hand das Steuerrad f reigeben 
muS. Dieser Vorgang kann in Notsituationeii mehr Zeit in Anspruch 
nehmen als erwiinscht ist. Die beiden FuBbremshebel zur Bedienung 
der Bremse des linken bzw. rechten Laufrades, in der Kegel Vor- 
derrades, ermoglichen beim Abbremsen eines Rades einen extrem 
kleinen Drehkreis, was infolge der besseren Manovrierf Shigkeit 
des Mahfahrzeuges zu einer. erheblichen Verkiirzung der Mahzeit fur 
eine bestimmte Rasenf lache fiihrt. Gewisse Schwierigkeiten treten 
jedoch fur den Fall auf , daB eine gleichmaBige Abbremsung- sowohl - 
des linken als auch des rechten Lauf rades durch die Betatxgung 
der beiden zugeordneten FuBbremshebel gewunscht wird.. Denn das 
gleichmaBige Niederdriicken der Pedale dieser beiden FuBbremshe- 
bel ist von der Lagedes Bedienungsf uBes des Fahrers sowie unter 
Umstanden von der ruhigen Bewegung des Fahrzeuges auf ebenen oder 
steilen Flachen weitgehend abhangig. Dadurch wird eine Unsxcher- 
heit in dem Geradlauf des Fahrzeuges eingefuhrt, die vor allem 
dann unerwiinscht ist, wenn das Fahrzeug auf einer fur den StraBen 
verkehr offenen Fahrbahn bewegt werden soli- 

• - m 

Der Erf indung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die- Bremseinrich- 
tung fur ein derartiges Mahfahrzeug so. zu verbessern, daB. die 
Feststellbremse von demselben FuB des Fahrers betatigt werden 
kann, der zur Bedienung der FuBbremshebel fur das linke und rech- 
te Laufrad dient und daB eine gleichmaBige Abbremsung beider 
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Laufrader nur mit Hilfe dieses BedienungsfuBes des Fahrers mog- 
lich ist. 

Durch die im Kennzeichen des Patentanspruchs 1 auf gefuhrten Merk- 
male kann der" Fahrer durch Niederdriicken des Feststellbreirts- 
hebels gleichzeitig/ond gleichmafiig beide FuBbremshebel fur 
die Bremsen des linken und rechten Laufrades sowie gleichzeitig 
die Sperrklinke fiir die Feststellbremse betatigen- Ferner ist 
es moglich, bei sich bewegendem Fahrzeug die Bremsen des linken 
und rechten Laufrades durch Niederdriicken des Feststellbreros- 
hebels durch den ^uB'des Fahrers . eine gleichmafiige und dosierte 
Bremskraft auf die beiden 3remsen auf zubringen. Andererseits 
ermoglicht die Betatigung der Sperrklinke fur die Feststell- 
bremse durch den FuB des Fahrers ein schnelles, gleichmaBiges 
und sicheres Feststellen der Laufradbremsen des Mahf ahrzeugs. 

. * • * 

Die Merkmale des Anspruchs 2 * ermoglichen eine besonders bequeme 
gleichzeitige Bedienung. beider Laufradbremsen durch den Fahrer , 
wobei eine Fehlbedienung durch die Schwenkbarkeit der FuBbrems- 
platte in ihre Ruhestellung ausgeschlossen ist. 

GemaB Anspruch 3 bietet die Vorspannf eder Sicherheit dafxir, daB 
die Sperrklinke normalerweise in ihrer ausgerasteten Stel!ung 
verbleibt. 

Durch die . Merkmale der Anspriiche 4 bis 6 ist eine besonders ein- 
fache, platzsparehde und betriebssichere Ausbildung der Brems- 
einrichtung moglich. 

Die Anordnung des Rastsegmentes gemafi Anspruch 7 und 8 ist 
auBe.rordentlich platzsparend und ermoglicht die Verwendung des 
.Rastsegmentes als Anschlag fiir den Feststellbremshebel in seiner 
Ruhestellung sowie des Trajgarmes fiir das Rastsegment als Anschlag 
f iir . die Fuflbremsplatte in ihrer Ruhestellung. 
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m der Zeichnung 1st die. Erf ihduhg beispielsweise und • schematise* 
veranschaulicht. Es. zeigen: 

* * - 

* ^ * * - * * ' 

Fig. 1 eine Drauf sicht auf die Bremseinrichtung und 
Fig. 2 eine Seitenansicht der Bremseinrichtung in Fig. 1 ; 

in Richtung des Pfeiles A. 

■ 



In den Figuren ist ausschlieBlibb die Bremseinrichtung fur ein , 
mit einem Antriebsmotor versehenes Mahfahrzeug dargestellt, bei 
dem zwei Lauf rader an der linken und rechten Seite des Fahrzeugs 
m it Bremsen ausgeriistet sind," die jeweils mit einer besonderen. 
mechanischen Oder hydraulischen FuBbremse sowie einer Fes ts tell- 

- ■ 

. • ■ * . 

bremse verbunden sind. "*•*..,.. 

- - • ■ . 

Fig 1 zeigt einen linken FuBbremshebel 1 fiir das linke Vorder-^ - 
rad und einen rechten FuBbremshebel 2 fur das. xechta Vorderrad , . de- . 
ren Pedale 3 bzw. 4 in gleicher H6he in gerihgem Ab:stand_nebene*n- . 
ander angeordnet sind und deren Breite groBer ais deren Tief e be- 
messen ist. Die beiden FuBbremshebel 1, 2 sind- an ihren den Peda- 
len 3, 4 abgekehrten Enden als Lagerhiilsen- 5. bzw. 6 ausgebi.ldety 
die auf einer Schwenkachse 7 gelagert sind, welche mit. ihren. .En- ... 
den in den Backen 8 bzw. 9 einer Konsole 10 befestigt ist, die 
von deren Grundplatte 1 1 im Abstand etwa' parallel, entgegen der. 
durch den Pfeil x angedeuteten vorderseite des Fahrzeugs. im Abstand 
parallel vorstehen. Die Grundplatte 11 ist mittels Schrauben 12, 
13 an einer senkrechten Wand des Fahrzeugs im Abstand vor und un- 
terhalb des Fahrersitzes , also im Bereich des Fahrzeugbodens , , 

* * " * mm ' 

befestigt. 

* - - m 

Mit den Lagerhiilsen 5, 6-. sind jeweils kurze Hebelarme 14, 15; yer- • 
bunden, die zur Befestigung von Bowdenziigen 16,. 17 dienen, . die;. - 
mit den Betatigungshebeln der nicht gezeigten Radbremsen am ander en 
Ende verbunden sind. Die Hebelarme 14 , 15 bilden mit den, mit den 
Lagerhiilsen 5, 6 verbundenen FuBbremshebeln einen Winkel von 
etwa 90°. 
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Zwischen den Lagerhulsen .5 , 6 der beiden FuBbremshebel 1,2 be- 

findet sich die l«agerhulse 18 eines Feststellbremshebels 19, der 

aus ' einem Hohlprofil 34, z.B. einem Vierkantrohr , besteht, das' sich 

•. etwa 'bia zur H'&l f te der Lange der FuBbremshebel 1, 2 entgegen 

der Fahrtrichtung x des. Fahrzeugs parallel zu den 
Fuubremsh'ebeln zwischen dieseri erstreckt. An dem der Schvrenk- 

achse . 7 zugekehrten Ende des Feststellbremshebels 19 befindet 
s.ich an der Unterseite . vdri dessen Hohlprofil 34 eine Anschlag- 
platte 40, die mit dem Hohlprofil fest verbunden 1st und sich 
seitlich fiber beide Enderi der Lagerhulse 18 hinaus bis zu den 

» ♦ • 

Hebelarmen .14 , .15 der. FuBbremshebel 1,- 2 erstreckt und an 
deren- der Fahrtrichtung x abgekehrten Seite anliegt. Infolge- 
dessen werdei? beide FuBbremshebel 1,2 gleichzeitig und gleich- 
maBig betatigt, wenn 4er Fahrer mit dem FuB den Feststell-r 
bremshebel, 1 9 abwartsdruckt . 
• ■ • 

• ■ * 

Jiti .Bejreich des ruckwartigen Endes des Feststellbremshebels sind 
die Seitenwande seines Hohlprofils 34 von einer Achse 20 

* • * 

durchsetzt, auf- deren vorstehenden Enden eine Sperrklinke 28 
in und entgegen der Fahrtrichtung in senkrechter Ebene kippbar 

gelagert ist. Die Sperrklinke besteht im wesentlichen aus 
einem U-Prof il 27 , dessen abwarts* gerichtete Schenkel das Hohl- 
profil 34 des Feststellbremshebels 19 mit Spiel iibergreifen 
und mit der Achse 20 schwenkbar verbunden sind. Es ist ersicht- 
iich, daB der bbenliegende Steg 29 des U-Profils 27 der 
Sperrklinke 28 an seinem der Schwenkachse 7 zugekehrten freien 
Ende eine Rastnase 31 trSgt-, die in den Figuren in einem Ab- 
stand von einem Zahnsegment 32 durch eine Schraubendruckf eder 
33 gehalten ist. Das obere Ende der Druckfeder 33 stutzt sich 
an der Dnter seite des. Steges 29 ab und findet mit ihrem unteren 
Ende an dem unteren Steg. des Hohlprof ils 34 des Feststellbrems- 

* . * * 

hebels : 19 mit Hilfe eirier Fiihrungsschraube 35 ein Wider lager, 
lilfoigedesseh .befindet sich die Sperrklinke 28 in ihrer norraalen, 
aus.gerasteten .Stellung gemaB Fig. 2, in der das der Rastnase 31 
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abgekehrte Ende des Steges 29 der Sperrklinke 28 an einem. 
Anschlag 30 an der Oberseite des Hohlprof ils des Feststell- 
brerashebels 19 anliegt.. 



Das Zahnsegment 32 1st an einem Tragarm 36 befestigt, der sxch 
in der Mitte zwischen den Backen 8, 9 der Konsole. 10 nach. • 
riickwarts " erstreckt and an seinem freien Ende mit Hilfe .eines 
Schraubenbolzens 37 mit dem Zahnsegment 32 yerschraubt. ist ? 
Das Hohlprof il 34 des Feststellbremshebels 19 ist an der 
Oberseite nicht nur im Bereich der Schraubendruckfeder 33, 
sondern auf dent ganzeri zur. Schwenkachse 7 hin reichenden Ab-^ 
schnitt oben so weit ausgenommen, daB das Zahnsegment 32 frei 
und mit Abstandzu dem Hohlprof il in dieses hineinragen kann. 
Das untere Ende 38 des Zahnsegmentes 32 bildet dabei einen 
Anschlag fiir das Hohlprofil 34 des Feststellbremshebels 19, 
so daB hierdurch die Ausgangs- oder Ruhestellung des Fest- 
stellbremshebels sowie der beiden FuBbremshebel 1,- 2 bestimmt 

* 



ist • 



Die iiber die Schenkel des U-Prof ils 27 der Sperrklinke 28 
hinausragenden Enden der Achse 20 tragen auBerdem Lagerhiilsen 
21, 22 einer FuBbremsplatte 26 und sind mitte Is- Schrauben 23, ; 
24 gegeniiber den Feststellbremshebeln 19 festgelegt-. Die Lager- ■ 
haisen 21, 22 bilden die ' Endeh eines; gabelformigen Teils ,25 . 
der FuBbremsplatte 26, die mit den Itinenseiten ihrer Gabel 
und der Lagerhulsen" 21 , 22 die AuBenseite der abwartsgerichteten 
Schenkel des U-Profils 27 der, Sperrklinke 28 mit Spiel ubet- 
greifen. Somit sind die . Sperrklinke 28 und die FuBbremsplatte 
26 unabhangig voneinander urn die Achse 20 schwenkbar. Wie , 
Fig. 1 zeigt, deckt die FuBbremsplatte 26 jeweils nur etwas . . 
mehr als ein Drittel der Flache jedes Pedals 3 , 4 der- beiden 
FuBbremshebel 1, 2 an den einander zugekehrten Enden der 'Pedale. 
ab. Der Gabelausschnitt ist so groB bemessen, daB. die FuBbrems- 
platte 26 in Richtung des Pfeiles x iiber die Sperrklinke 28 
hinweg nach vorn bis zur Anlage an einer Anschlagf lache 41 
des Tragarn.es 36 in ihrer Ruhestellung, zur Anlage kommt, so daB 
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der .Fahrer des Mahf ahrzeuges wahlweise das Fuflpedal 3 zur Be- 

tatigurig der. Bremse fur das linke Laufrad, das FuBpedal 4 zur 
• ••'•..""*• ■ • ■ 

Betatigung der. Bremse des rechter. Laufrades Oder in der in 

Fig* 2 gezeigten Betriebsstellunc der . FuBbremsplatte 26 gleich- 

-. • - . - . 

zeitig beide FuBpadale. 3 uhd 4 abwartsdriicken und dadurch 

m m m " , 

gleichmaBig die Bremsen fur beide Laufrader betaticren kann. 
Die FuBpedale 3, 4 k5nnen notfalls auch in dem Fall betatigt 
werden., -;daB die Fufibremsplatte 26 auf ihnen aufliegt, weil diese 
einen Teii der FuBpedale* freilafit. 

■. - 
....... • . 

Durch. die erf indungsgemaBe Bremsanordnung hat der Fahrer somit 

die Moglichkeit , zunachst dur ch Niedertreten der FuBbrems- 

.. ' . • • - 

platte 26 in. der in Fig* 2 gezeigten Stellung beide FuBbrems- 
hebel 1/ 2 niederzudriicken, wobei der Feststellbremshebel 1 9 
unter Anlage seiner Anschlagplatte 40 an den Hebelarmen 14, 15 
der Schwenkbewegung der FuBbremshebel 1/2 folgt, so daB durch 

* ^ * 

die Betatigung beider Laufradbressen das Fahrzeug zum Stillstand 

- m 

gebracht werden kann • Der Stillstand des Fahrzeugs kann an- 
schlieBend dadxirch gesichert werden, daB der Fahrer lediglich 
das Gewicht seines auf . der FuBbremsplatte 26 liegenden FuBes 
nach.vorn auf die Sperrkiinke 28 verlegt und diese dadurch mit 
der Rastnase 31 in das Zahnsegment 32 entgegen der Wirkung der 
Druckfeder 33 einrastet. Dadurch bleibt die vom Fahrer. auf die 

* 

FuBbremshebel 1 , 2 ausgeubte Brenskraft erhalten. Will der 
Fahrer das Fahrzeug wieder in Gang setzeri, braucht er mit 

seinem FuB lediglich Druck auf das der Rastnase 31 abgekehrte 

* * - . .*.«•" 

Ende der Sperrklinke und daitiit auf den Feststellbremshebel 19 

auszuiiben, urn die Rastnase 31 aus dem Zahnsegment 32 auszu- 

* 

rasten, so daB die unter der Wirkuiig der 

von den Laufradbremsen uber die Bowdenzuge 16/ 17. auf die. Hebel- 
arme 14; .15 ausgeubten Riickstellkraf te die Bremsen fur das 
linke. und rechte Iaufrad des Mahf ahrzeugs losen und die FuB- 
bremshSebel mit dem Feststellbremshebel in die von dem unteren 
Ende 38 des Zahnsegmentes 32 bestimmte Ruhestellung zuruckge- 
schwenkt werden. Die erf indungsgenaBe Bremseinrichtung ermoglicht 

■ 
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es daher dem Fahre* ledigiich nl* Hilfe seines FuBes die 
FuBbrSmshebel und den Feststellbremshebel zu betatigen, so 
daB seine Hande flir das Steuern des Fabrzeugs oder f*r andere 
notwendige Tatigkeiten frei sind. ■ 
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